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地铁 16 号线工程六工区江岭站“5·25”
物体打击死亡事故调查报告

2020 年 5 月 25 日上午 6 时 25 分许，位于坪山区坪山街道

的地铁 16 号线工程六工区江岭站发生一起物体打击事故，造成

一人死亡。根据《生产安全事故报告和调查处理条例》（国务

院令第 493 号）的规定，经坪山区政府研究，决定成立“5·25”

物体打击死亡事故调查组，组长由区应急管理局局长胡未东同

志担任，副组长分别由区住建局局长刘守明同志、区应急管理

局副局长朱咸勇同志担任，成员由区应急管理局、区住建局、

群团工作部（区总工会）、区交通轨道管理中心、坪山街道办

事处、坪山公安分局及深圳市市政工程质量安全监督总站相关

人员组成。

事故调查组按照“四不放过”和“科学严谨、依法依规、

实事求是、注重实效”的原则，通过现场勘查、查阅资料、调

查取证、技术鉴定和专家论证等，查明了事故发生的原因、经

过等情况，认定了事故性质。现调查组已完成事故调查工作，

调查情况如下：

一、基本情况

（一）项目基本情况

1.总体工程项目。项目名称为深圳市城市轨道交通 16 号线

工程施工总承包（以下简称：16 号线工程）。16 号线正线长约
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29.2 公里，由大运站引出，连接大运新城、龙岗中心城、坪山

站、坪山中心区等地区，敷设至终点田心站，全线共设 24 站，

其中换乘站 5 座，与 3 号线、14 号线、坪山云轨等线路换乘，

全线均为地下站设计。该项目分别于 2017 年 10 月 23 日和 12

月 13 日公开招、投标。2018 年 1 月 10 日，项目由中铁二十二

局集团有限公司（以下简称：中铁二十二局）等 9 家公司组成

的投标联合体获得中标。

2.六工区项目。16 号线工程六工区线路施工任务由中铁二

十二局负责，包含：三站（坪山围站、坪山中学站、江岭站）

和三区间（坪山围～坪山中学、坪山中学～江岭、江岭～东纵

路）。施工起讫里程：Dk30+236.682～Dk33+096.027，长度为

2.857 公里，总投资约 22.77 亿元。

3.江岭站。位于东纵路与三洋湖路口交汇处，沿东纵路东

西向敷设。主体为地下两层两跨岛式站台，围护结构采用地连

墙+内支撑结构，采用明挖顺筑法施工。主体结构底板已完成

176 米，中板已完成 92 米，顶板 110 米计划于 2020 年 2 季度完

成。2020 年 5 月 25 日事发时，施工处于切除西端头第二道砼腰

梁（第一段中板）切割工序阶段。

（二）相关单位基本情况

1.建设单位：深圳市地铁集团有限公司（以下简称：深圳

地铁），成立日期：1998 年 7 月 31 日，注册地址：深圳市福田

区福中一路 1016 号地铁大厦 27-31 层，法定代表人：辛杰，统
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一社会信用代码：91440300708437873H，经营范围：地铁、轻

轨交通项目的建设经营、开发和综合利用等。

2.总承包单位：中铁二十二局，成立日期：1998 年 7 月 8

日，注册地址：北京市石景山区石景山路 35 号，法定代表人：

赵红鹰，统一社会信用代码：9111000071092227XH，经营范围:

铁路、地铁、公路、码头、机场、港口、隧道、桥梁、水利、

电力、邮政电信、市政、工业及民用住宅工程的施工，管道线

路安装，房地产开发与经营等。

中铁二十二局在16号线工程六工区江岭站成立中铁二十二

局深圳市城市轨道交通 16 号线工程总承包六工区项目部（以下

简称：六工区项目部）。

3.监理单位：上海三维工程建设咨询有限公司（以下简称：

上海三维），成立日期：1994 年 11 月 29 日，注册地址：上海

市普陀区澳门路 356 号三维大厦 20 层,法定代表人：祝进才，

统一社会信用代码：91310118132507292C，经营范围：工程监

理，建筑工程领域内的技术服务、技术咨询，商务咨询等。

4.设备租赁单位：深圳市鼎业建筑结构加固工程技术有限

公司（以下简称：深圳鼎业），成立日期：2016 年 8 月 1 日，

法定代表人：卜俊田，统一社会信用代码：91440300MA5DHH0G8R，

注册地址：深圳市龙华区民治街道民治社区 127 陈设艺术产业

园 B1201,经营范围：混凝土静力切割工程的设计与施工及相关

技术开发等。
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5.监督管理单位：深圳市市政工程质量安全监督总站，办

公地址：深圳市福田区莲花街道莲花路 2030 号安监大厦；统一

社会信用代码：124403004557521295，宗旨和业务范围：深圳

市政工程质量安全监督总站提供保障在监市政工程建设（质量、

安全、文明施工、制度和标准），受市住建局委托开展工程监

督登记、工程质量安全监督工作，参与所监督工程质量安全事

故调查处理，依法处理与所监督工程质量、施工安全相关的投

诉、举报。

（三）合同签订情况

1.施工总承包合同：2018 年 1 月 23 日，深圳地铁与投标联

合体签订《深圳市城市轨道交通16号线主体工程施工承包合同》

（合同编号：DT416-SG001/2017），合同内容：16 号线主体工

程、交通疏解工程（含路灯改迁及恢复工程）、排水管线改迁

及恢复工程、低压燃气管线改迁及恢复工程、绿化迁移工程、

零星拆迁及恢复工程，合同金额：164.593 亿元人民币，合同总

工期：2036 日历天。

2.监理合同：2018 年 9 月 10 日，深圳地铁与上海三维签订

《深圳市城市轨道交通 16 号线工程监理 16504 标工程监理合

同》。监理工程范围：土建工程（含人防工程、同步建设的不

可分割相关工程节点）、常规设备安装装修工程、前期工程(交

通疏解、给排水管线、通信管线、绿化迁移及临时覆绿)、零星

拆迁及恢复以及与本工程相关的地铁其他线路的改造或远期预

留以及同步实施工程等施工阶段、保修阶段的监理。监理服务
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期限：自项目中标通知书签发之日起至 2023 年 12 月 31 日止，

保修阶段服务期限：自 2024 年 1 月 1 日起至 2025 年 12 月 31

日止。

3.设备租赁合同：2019 年 12 月 18 日，六工区项目部作为

设备承租单位与深圳鼎业签订《车站主体钢筋砼结构拆除工程

机械设备租赁合同》。承包范围：16 号线六工区车站主体钢筋

砼结构拆除工程。租赁设备：上海宗森牌绳锯 27 台，80T 吊车

1 台及设备操作人员 28 人。工作内容：脚手架搭设、砼梁拆除、

吊装、砼梁外运等一切合格完成本工程的所有工作内容（含水

电费）。合同期限：2019 年 12 月 19 日至 2020 年 12 月 18 日。

（四）涉事机械设备及操作人员信息情况

1.绳锯设备：上海宗森牌电动绳锯（以下简称：绳锯），

型号：ZSYK，外形尺寸：0.8 米*0.8 米*2.1 米，整机重量：248

公斤，工作电压：350 伏，主轴输出转速：975 转/分钟，绳子最

大线速度：25.5 米/秒。2020 年 3 月，深圳鼎业向上海宗森拆除

工程有限公司（生产厂家）采购绳锯设备。出厂日期：2019 年

11 月 10 日，有出厂产品合格证。

工作原理：主要由飞轮、驱动和切割链等组成。接入电源

后，通过无线遥控设备控制绳锯运转，电机带动主动轮，主动

轮带动绳子旋转对混凝土进行切割。

切割链：绳锯切割链（以下简称：切割链）由钢丝绳、金

刚石串珠及固定材料组成，钢丝绳接头穿入连接的套筒经液压

钳紧固，并根据现场施工实际需要对长度进行裁剪、连接。切
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割链直径为 11.5 毫米。5 月 23 日，深圳鼎业向石家庄雷力工具

有限公司（生产厂家）购买切割链使用。产品检验日期：2020

年 5 月 14 日，有出厂产品合格证。

切割作业时，切割链围绕砼腰梁以“下进上出”的形式进

行切割。

2.绳锯操作人员情况

主操作手：洛布尔哈（死者），鼎业公司进场 16 号线六工

区江岭站作业人员，有参加安全培训和安全技术交底。

副操作手：杨庆军，鼎业公司带班组长，副操作手，有参

加安全培训和安全技术交底。

5 月 24 日，鼎业公司经理梅政政安排洛布尔哈、杨庆军进

场到江岭站开展切割作业。

3.设备进场情况

5 月 21 日，鼎业公司携带 7 台操作设备进场（其中：绳锯

4 台，水钻 3 台），经六工区项目部和上海三维查验合格后同

意入场。

（五）相关单位安全生产管理情况

1.施工总承包单位

中铁二十二局作为施工总承包，建立了安全生产管理责任

体系，设置了安全生产管理机构、配合安全生产管理人员，制

定安全生产责任制和各项安全管理规章制度及安全操作规程，

制定生产安全事故应急预案，组织开展安全生产教育培训，符

合安全生产管理要求，能满足项目安全生产需求。
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六工区项目部对从业人员进行了安全生产教育培训、有安

全技术交底，定期组织开展安全检查、定期对设备、设施进行

安全检测和安全性能测试工作，及时落实整改并归档记录，现

场安全生产标志、标识及安全防护设施符合要求；提供了设备

租赁签订的合同、安全生产协议、技术交底与三级安全教育培

训材料。作业前，对绳锯操作人员进行了安全教育培训和安全

技术交底，及时向监理单位报告情况。未发现安全管理不到位

的情况。

2.监理单位履职情况

针对江岭站施工现场存在的安全隐患，监理单位每天上传

每日巡查内容及发现存在的问题（25 个），要求施工单位在平

台上进行回复；每周进行安全专项检查并对存在的问题下发安

全隐患通知单（1 份）、工作联系单（2 份）、质量整改通知单

（6 份），要求施工单位限期完成整改并形成书面记录,对回复

整改情况进行了现场核查。

3.设备租赁单位履职情况

深圳鼎业作为设备租赁单位，签订设备租赁合同、绳锯的

产品使用说明书和合格证、绳锯验收材料及监理单位出具的安

装验收表；制定了安全生产规章制度、安全生产操作规程和生

产安全事故应急预案，对从业人员进行了安全教育培训和安全

技术交底；员工作业有佩戴个体防护用品，遵守设备安全操作

规程，未违反安全生产劳动纪律和规章制度，开工作业前及时

向施工单位报告查验。未发现有安全管理不到位的情况。
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4.监管单位履职情况

作为监管单位深圳市市政工程质量安全监督总站于2019年

1 月 10 日，为工程建设单位深圳地铁办理了监督登记手续，依

照《中华人民共和国建筑法》、深圳市住房和建设局《关于严

厉惩处建设工程安全生产违法违规行为的若干措施》等相关法

律法规和有关规定要求开展监督检查工作。

截至 2020 年 5 月 25 日，作为工程监督管理单位，深圳市

市政工程质量安全监督总站共对该项目进行了 42 次监督检查，

共签发监督意见书 42 份、责令整改通知书 27 份、广东省施工

质量安全动态扣分通知书 8 份、责令停工通知书 3 份、黄色警

示 1 份、针对检查过程中发现的隐患问题签发行政处罚意见告

知书 2 份。以上责令整改问题，深圳市市政工程质量安全监督

总站收到责任单位整改回复后均已按规定核查完毕。

事故发生后，该站于 5 月 26 日下发了《监督检查意见书》

(深建市政抽查[2020]1653）、《责令停工通知书》（深建市政

停[2020]0067）、 对中铁二十二局红色警示 3 个月，项目经理

赵传标红色警示 3 个月。5 月 27 日，该站进一步加强了该项目

的监督检查工作，及时召开安全生产作业警示会，对相关责任

单位进行约谈。同时将该项目列为综合整治挂牌督办工地。

二、事故经过

5 月 25 日上午 6 时许，绳锯主操作手洛布尔哈和杨庆军到

江岭站基坑内第一仓第二道砼腰梁开始切除作业。俩人穿戴好

安全帽、工作服、反光衣等个体防护用品和切割准备工作后，
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电话通知中铁二十二局王云飞（现场技术负责人）、李伟（安

全员）到场确认，经同意后开始作业。俩人将电机和绳锯放在

砼腰梁两边，切割链放在梁上面，由洛布尔哈（距离砼腰梁位

置 12.5 米）手拿遥控器启动绳锯，距离 8 米远的杨庆军则负责

用冷水管给高速运转的切割链降温。

6 时 25 分许，绳锯的切割链突然断链（切割链线速度：25.5

米/秒），现场操作员洛布尔哈随即倒下。杨庆军发现后立刻上

前查看，发现洛布尔哈脖颈处出血，有意识但无法说话。随后

杨庆军关掉仍在空转的绳锯，立即向带班人员报告，现场带班

员王云飞接到报告后，立即前往事发现场查看并紧急拨打 120

电话。6 时 40 许，洛布尔哈经 120 医护人员现场抢救无效后确

认死亡。

三、现场处置情况

坪山区总值班室接到事故报告后，立即组织区应急管理局、

区住建局、区值班室、交通轨道管理中心、坪山街道办以、坪

山公安分局及深圳市市政工程质量安全监督总站等相关负责人

员迅速赶赴现场，由区应急局成立现场应急处置小组开展应急

处置工作。现场出事区域拉起警戒线，并召开事故现场协调会

和部署善后安置工作。

四、死者及善后处理情况

死者洛布尔哈，彝族，四川喜德县人，男，51 岁，1969 年

1 月 7 日出生，深圳鼎业公司工人。
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2020 年 5 月 26 日，鼎业公司与死者家属签订赔偿协议，赔

偿死者家属各类费用共计 150 万元人民币，事故善后赔偿工作

已妥善处理。

五、法医司法鉴定情况

（一）公安法医证明。根据坪山公安分局 2020 年 5 月 28

日出具的《居民死亡医学证明（推断）书》直接死亡原因描述：

颈动脉破裂大出血死亡。

（二）司法鉴定情况。根据广东中法司法鉴定中心于 2020

年 6 月 22 日出具的《法医病理司法鉴定意见书》（以下简称：

法医鉴定意见书）的鉴定意见：死者洛布尔哈符合高速飞行的

方形硬物致右颈静脉、颈总动脉破裂大出血死亡。致死物为金

属方形硬物，经洛布尔哈尸体内取出。

六、现场及技术勘查情况

2020 年 5 月 26 日，为尽快查清事故的原因，调查组委托多

名专家组成技术分析小组，对“5·25”物体打击事故现场进行

勘查。通过现场勘查、调阅资料和专家分析论证，技术分析小

组排查和分析了事故的原因、经过。7 月 13 日，技术分析组向

事故调查组提交了《地铁 16 号线工程六工区江岭站“5·25”

物体打击死亡事故技术分析报告》，技术分析报告指出：

（一）事故现场堪查

1.事发现场基本情况。根据现场勘查，涉事切割链长度为

7.4 米。死者洛布尔哈距离被切割砼腰梁截面 12.5 米，距离绳

锯 8.8 米，洛布尔哈与绳锯的距离在一倍切割链长度以外，与
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绳锯主动轮旋转方向垂直距离约 3 米的位置。

图 1 事发现场示意图

2.被切割的砼腰梁情况。被切割的腰梁四周已经与建筑物

分离，整个梁长 9.7 米，截面为 1 米×1 米，整个重量约 23 吨。

准备通过切割分成 5 小块便于吊装移走，断链时切割的一截是 2

米，约 4.8 吨，切口已经完成五分之四。切口上部 1#测量点间

隙为 9.99 毫米，14#测量点间隙为 10.2 毫米。断绳位置较宽松。

开始切割时曲率半径约 0. 5 米，断链时切割半径约 0. 1 米。砼

腰梁由黄沙、石子、水泥和螺纹钢构成，切割链断链时切割到

纵向螺纹钢。

图 2 砼腰梁槽及切割半径变化示意图
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3.切割链。现场检查涉事的切割链长度 7. 4 米，由 3 截组

成，串珠无松动现象，有一截缺少一颗串珠，断链位置在接头

处，接头处缺少一颗串珠，考虑到切割链一直处于切割状态，

一开始就缺少串珠可能性不大，故分析判断缺少的串珠应为断

链时脱落。经抽查检测切割链上串珠直径为 9.99 毫米到 11.12

毫米之间。经查，根据深圳市港嘉工程检测有限公司的《钢丝

绳力学性能检验报告》,其力学性能符合要求，金刚石切割链检

测时间为 2020 年 5 月 12 日（标准规定的贮存期是 2 年），其

力学性能、规格尺寸、使用年限均符合国家标准《超硬磨料制

品 金刚石绳锯》（GB/T30470-2013，2014.10.01 实施）中的要

求。

4.绳锯电气箱。电气系统由遥控器、变频器、接触器、换

向开关、遥控接收装置组成，未见液压传动装置或系统，由于

绳锯为非标准化、定型化设备，该设备缺少液压传动装置并不

违反法律、法规、标准以及相关规定，此类绳锯亦在工地上普

遍使用。

5.基坑防护情况。项目工地与周边区域设有围挡，基坑周

边有围护结构，砼腰梁切割部位上部采用防护网防护，防止基

坑上物件掉落切割区，防护措施已到位。

（二）致死物及来源勘查情况

1.致死物情况。根据《法医鉴定意见书》描述和专家判断，

致死物呈长方形薄片，边缘有破损痕迹，正反面有凹凸不平的

装饰纹理图案，带有金属光泽，金属方形硬物长 1.8 厘米，宽
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1.1 厘米，厚约 0.2 厘米，一面刻有装饰纹理图案，另一面呈平

底无纹理图案，其中一角的两边有类似砂轮机切割痕迹（见图

3）。

图 3 致死金属方形硬物

2.致死物动力来源

（1）排除致死物在切割缝外部与切割链接触。绳锯切割时

切割链断开，切割链接触金属致死物，传递动能给金属致死物，

金属致死物再反弹击中洛布尔哈。经分析，此过程涉及较多的

能量损耗，发生的概率较低，不符合法医报告中致死物穿透洛

布尔哈衣领，高速进入其颈部的情况。

（2）排除致死物下方与切割链接触。高速飞行的致死物只

有通过接触切割链方可获得动力，砼腰梁切割时切割链转动方

向为下进上出，若致死物在下方与切割链接触，致死物的飞行

方向装飞向砼腰梁（与洛布尔哈站立方向相反），无法击中洛

布尔哈，因此排除致死物在下方与切割链接触的情况。

（3）致死物在切割缝内部与切割链接触符合高速飞行动能

来源。绳锯切割砼腰梁内钢筋位置时至曲率半径较小，切割链

所受阻力增大而造成切割链断链，致死物从砼腰梁切割缝口上

部掉入后与切割链接触，因切割链瞬间断裂获得能量而高速飞

正面 背面
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出并击中洛布尔哈。经分析，当致死物先从砼腰梁中部掉入，

后移至切缝出口瞬间高速飞出；当致死物刚好在切缝入口附近

掉落，则直接在切缝内就高速飞出，无论是砼腰梁中部掉入还

是切缝入口附近掉入，切割链均能带动致死物高速飞出。

综合上述分析判断，该此情形发生的概率大，符合法医报告

中洛布尔哈右颈部创口和颈静脉、颈总动脉破裂符合高速飞行

的金属方形硬物所致的描述。

3.致死物来源。为核实致死物金属方形硬物来源和高速飞

行致人死亡的原因和经过，调查组组织大量人力物力，使用科

技力量手段，对现场及周边环境情况查找、勘查和追索来源。

（1）排除致死物非来源于装饰材料。施工现场开工的基础

建设，做框架结构与地面铺设，使用的是模板、混凝土、螺纹

钢与铁丝等，现场不使用装饰材料，该致死物非来源于装饰材

料。

（2）排除致死物为砼腰梁内部组成物质（杂质）。砼腰梁

由混凝土与螺纹钢组成，金属方形硬物表面光滑、明亮，没有

水泥污染痕迹，且一角的两边有类似砂轮机切割痕迹，不可能

存在于砼腰梁中，证实致死物非砼腰梁内污染物或杂质。同时

专家组织通过内窥检查砼腰梁切割缝内部，未发现内部残留有

致死物相关物件，且未发现明显的划痕。

（3）排除致死物为佩戴首饰物。致死物上没有悬挂的穿孔

口，无别针，且一角两边有类似砂轮机切割痕迹，非佩戴首饰

品。根据《法医鉴定意见书》，洛布尔哈颈部创口呈类方形，



第 15 页 共 20 页

从伤痕的形态特征，洛布尔哈右颈部创口和颈静脉、颈总动脉

破裂符合高速飞行的金属方形硬物所致，从金属穿透洛布尔哈

衣领后再高速进入洛布尔哈颈部的运动轨迹分析，判断该致死

物不属于洛布尔哈随身佩戴品。

（4）排除致死物为设备本身零部件。经查，切割链由钢丝

绳、金刚石串珠、接头和固定材料组成，绳锯由电机、主动轮

等附属装置组成，而致死致死物呈长方形薄片，边缘有破损痕

迹，正反面有凹凸不平的装饰纹理图案，带有金属光泽，经详

细排查，致死物不属于绳锯本身零部件。

（5）排除基坑内残留物。以基坑事发现场中心 30 米范围

内搜索查找同类致死物，排查基坑周边、坑内、围挡外、上层

冠梁底部及砼腰梁内侧现场，未发现与致害物有关的相似物或

关联物，且砼腰梁切割时切割链转动方向为下进上出，若致死

物在下方与切割链接触，无法击中洛布尔哈，因此致死物只有

从上部掉落接触切割链。

通过以上排查证明，排除该致死物为现场作业环境、设备

及随身装饰佩带品的残留物。通过现场勘查，工地与周边外部

设有围挡隔离、基坑周边设有围护结构，砼腰梁切割部位上部

采用了防护网防护，能有效防止基坑上物件掉落到基坑作业区。

此次致死物体积太小，且以非人为因素、不可预知的方式从上

方掉入砼腰梁切割缝内。

（四）事故可能因素排除

1.排除他杀和自杀。经公安机关调查和排查确认，洛布尔
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哈符合高速飞行的金属方形硬物致右颈静脉、颈总动脉破裂大

出血死亡，排除他杀和自杀可能。

2.排除安全生产管理不到位。中铁二十二局六工区项目部

与深圳鼎业签订了设备租赁合同、安全生产协议，约定了各自

的安全生产管理职责，安排专人负责施工现场与安全生产工作

的统一协调、管理。按规定办理了绳锯进场查验手续，制定了

绳锯安全操作规程，对深圳鼎业从业人员进行了安全培训教育

和安全技术交底，定期进行了安全检查和隐患排查，发现安全

问题及时督促整改。六工区项目部在绳锯租赁管理上符合《中

华人民共和国安全生产法》、《建设工程安全生产管理条例》

等法律法规的有关规定。因此，中铁二十二局六工区项目部已

履行安全管理职责，排除存在安全管理上缺失和不到位的各种

要素。

3.排除人违章作业的不安全行为。绳锯作业时，洛布尔哈

按照操作规程站在距离绳锯 8.8 米的位置，超过切割链（长度

7.4 米）的一倍距离，符合安全操作规程中规定的范围，避免断

链击中人员，故可排除断链直接接触并击中死者的情况。经询

问调查，洛布尔哈工作时一直保持安全距离，工作时未发现其

有随意走动和违规靠近绳锯切割设备行为，也未发现其有其它

违章作业的情况，故可排除人员违章作业。

4.排除设备异常和故障。经查，涉事绳锯具有产品合格证、

使用说明书和监理单位出具的施工安装验收表，专人管理，定

期检查、维修和保养。该绳锯自 5 月 24 日进场切割以来，已切
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割一百多个切割口，设备运行保持正常。经专家对绳锯检查，

未见明显变形和异常，故排除设备异常和故障。

5.排除现场防护不到位情形。经查，施工基坑周边有围护

结构，砼腰梁切割部位上部采用防护网防护，防止基坑上部的

物件掉落切割区，防护措施已到位。但不排除体积非常小的外

来物件穿过网孔掉入作业现场。

6.未发现现场作业环境不良情形。经查，施工现场未发现

存在照明不良、作业场所狭窄、场地杂乱和地面湿滑等环境不

良因素。

综上分析，涉事绳锯和施工现场环境符合安全生产要求，

故可排除事发时人违章操作行为、安全防护不到位及设备不良

等因素导致事故发生。

七、事故原因及性质认定

（一）事故原因分析

根据广东中法司法鉴定中心出具的《法医病理司法鉴定意

见书》，死者洛布尔哈符合高速飞行的金属方形硬物致右颈静

脉、颈总动脉破裂大出血死亡，结合事故技术调查报告、目击

人询问笔录和事故发生的可能因素综合分析，此起事故的原因

为绳锯切割砼腰梁时，金属方形硬物从生产作业场所外部以不

可预知的来源巧合掉到缝内的切割链上，金属方形硬物随切割

链飞出并击中洛布尔哈，致其大出血死亡。

（二）事故性质认定

经排查，绳锯、切割链和施工作业现场无该致死物存在，
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并且无法确定致死物的具体来源，无法提前做出预测、辨识、

评估、防范此危险源所带来的事故风险，属于不可预见、不可

抗力因素造成本次事故发生。调查组认定，16 号线工程六工区

江岭站“5·25”物体打击死亡事故为一起非生产安全责任事故。

八、事故教训和整改措施

为深刻吸取事故教训，举一反三，防范同类事故再次发生，

建议有关单位应针对存在的问题采取以下的整改和防范措施：

（一）全面开展大排查大整治工作。因受新冠疫情影响，

各类建设工地抢工期的现象逐渐凸显，导致施工现场安全管理

疏忽，存在极大的生产安全事故隐患。因此，一是建议深圳市

市政工程质量安全监督总站要对我区市管建设工程项目制定安

全监督专项检查工作方案，明确检查范围、检查标准、检查责

任人、完成时间等，全面开展大排查大整治工作。二是建议区

住建局、区交通轨道管理中心等辖区相关行业主管部门，要加

强辖区内在建工程项目的安全监管工作。要检查在建工程项目

各参建单位主要负责人、安全生产管理人员履职情况，严格要

求各参建单位切实履行安全生产管理职责，落实安全生产各项

措施，杜绝各类生产安全事故的发生。

（二）切实履行安全生产主体责任。一是各施工项目参建

单位应制定各级领导、各职能部门、各级人员的安全生产责任

制，明确规定公司各单位的主要负责人是安全生产第一责任人，

对本单位的安全生产负全面责任，分管领导对各自分管工作范

围的安全生产负领导责任，各级人员在各自岗位上对安全生产
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负相应的责任，做到各有职守、各负其责。二是严格责任追究，

加大考核力度。对各类违章行为和生产安全事故，坚持按照“四

不放过”的原则，及时召开事故调查分析会，查找事故原因;切

实落实防范措施，同时严格责任追究。

（三）严格加强生产现场安全及作业过程监管。一是各施

工项目参建单位以生产现场为重点，严格按制度要求办理相应的

作业许可证，认真落实安全防范措施，并加强对作业现场人、机、

环境进行监管。对作业项目要预先进行危险源辨识，制定作业方

案，明确作业安全职责，有针对性地落实安全措施；二是规范安

全检查，加大事故隐患整改力度。首先成立公司安全生产检查组，

充实相应的专业工程技术人员，进一步加强安全检查的组织建设;

其次依据国家有关法律、法规、标准和规范的要求，组织编制公

司级和班组的安全检查表，对安全生产薄弱环节和可能发生生产

安全事故的部位、场所，逐一排查、逐一建档、逐一整治、逐一

验收，对存在重大安全隐患的要按规定立即停工、停产、撤人，

确保安全，使安全检查工作走上标准化、规范化;同时保障事故

隐患整改资金的投入。

（四）扎实推进常态化安全警示教育。建议区住建局、深

圳市市政工程质量安全监督总站、区交通轨道管理中心等监管

单位要全面吸取事故教训，着眼疫情防控常态化条件下的安全

生产工作，紧密结合实际，采取微信、短信、宣传栏、视频案

例等多种形式灵活开展警示宣传教育，加大事故案例和安全生

产工作的宣传力度，促进在建工程项目的相关单位及时自查自
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纠，提高事故防范能力；同时，要督促建设工程项目的各参建

单位做好作业人员入职安全培训和安全技术交底工作，防止作

业人员因培训不到位而导致其在操作过程中误操作或违章作业

等因素，坚决遏制一般及以上生产安全事故发生，切实维护施

工工人的生命安全。

“5·25”物体打击死亡事故调查组

2020 年 7 月 20 日


